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Patentansprtiche 



1 ) Schlenenkran mit wenigstens einem mlttels Laufradern auf ei- 
ner Schiene fahrbar angeordneten Trager, dessen Seitenwande na- 
he ihren beiden Enden Bohrungen zur Aufhahme von Lagerflanschen 
aufweisen, in denen mittels Walzlagern die Laufradwellen gela- 
gert sind, dadurch gekennzeichnet, daB in den SeitenwSnden (2 f 3) 
parallel zur Schiene (4) verlaufende, von den Bohrungen (5,6) 
bis zu den Seitenwandenden erstreckte Schlitze (18) mit einer 
im Vergleich zu den Bohrungsdurchmessern kleineren Breite aus- 
gebildet sind und daB mit den SeitenwSnden (2,3) zusammenwirw 
kende Abstandhalter zur Sicherung der Schlitzbreite vorgesehen 
sind. 

2) Schlenenkran nach Anspruch 1 f dadurch gekennzeichnet, daB 
die Abstandhalter aus die Schlitze tiberbrttckenden und oberhalb 
und unterhalb der Schlitze mit dem Trager (1) verschraubbaren 
Element en bestehen. 

» 

3) Schlenenkran nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Abstandhalter aus PaflstUcken (19,20,23) bestehen, die an 
den Stirnseiten des TrSgers (1) und an stirnseitig mit dem 
Trager (1) verbindbaren Stirnplatten (16) befestigt sind. 

4) Schlenenkran nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
an jeder Stirnplatte (16) ein PaflstUck (23) befestigt 1st, das 
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im montierten Zustand der Stirnplatte (16) zwischen oberhalb 

bzw. unterhalb der Schlitze (18) am Trager (1) befestigten 

Pa08tUcken (19,20) angeordnet und mit dlesen mittels einer 

die Paflstiicke (19,20,23) durchragenden Schraube verbunden 
1st. 
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Die Erfindung betrifft einen Schienenkran der im Oberbegriff 
des Patent anspruchs 1 definierten Gattung. 

Unter einem Schienenkran dieser Gattung werden insbesondere 
Brtlcken- bzw. Laufkrane verstanden, die eine Kranbrticke auf- 
weisen, die aus wenigstens einem, Schienen ftir eine Laufkatze 
tragenden Kran- bzw. Langstrager und wenigstens einem Kopf- 
bzw. GuertrSger beSteht, in dem LaufrSder gelagert sind f von 
denen wenigstens eines mit einem Motor koppelbar ist. Es sind 
aber auch andere Art en von Schienenkranen bekannt, z.B. Por- 
tal- Oder Halbportalkrane, die aus mehreren, am oberen Ende 
durch Quertrager verbundenen Sttltzen oder Beinen bestehen, 
die auf wenigstens einem TrMger in Form eines die LaufrSder 
lagernden Fahrbalkens ruhen. 

Bei Schienenkranen dieser Art sind die LaufrSder regelmaBig 
auf einer Welle aufgekeilt, hSufig sogar nach Art einer Viel- 
nutverbindung , wobei die Enden der Welle mittels eines WSlz- 
lagers in je einem Lagerflansch gelagert sind, der mittels 
Schrauben in einer Seitenwand des Kopftragers, Laufbalkens 
oder dergleichen befestigt ist. Wenigstens eine dieser Wellen 
ist Uber ein Getriebe mit einem Motor gekoppelt, der das Kran- 
trSgerfahrwerk bildet. 

Da die LaufrSder oder auch die sie tragenden Wellen relativ 
groflem VerschleiB unterworfen sind, ist es hSufig erforder- 
lich f die LaufrSder zwecks Wartung, Reparatur Oder Austauschs 
auszubauen. Hierzu ist es erforderlich, zunSchst den Motor und 
das Getriebe auszubauen, danh, die Schrauben der Lagerf lansche 
zu 18sen und die Lagerflansche einschlieBlich der WSlzlager 
nach der Seite herauszuziehen, danach die Keilverbindung zwi- 
schen der Welle und dem Laufrad zu 15sen und auch die Welle 
nach der Seite herauszuziehen und schlieBlich das jetzt freie 
Laufrad Uber Kopf aus dem TrSger herauszuheben. Bei der Mon- 
tage der LaufrSder ist bei umgekehrter Reihenfolge der Verfah- 
rensschritte entsprechend vorzugehen. 
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Der schwierigste und auch mUhsamste Arbeitsschritt 1st das L8- 
sen der Verbindung zwischen dem relativ schweren, im TrSger 
versenkt angeordneten Laufrad und der Laufradwelle, da diese 
Verbindung nach langerer Benutzung des Krans infolge der da- 
bei auftretenden Abnutzungen und Verspannungen nur auBerst 
schwer zu losen 1st. Hinzukommt, daB anstelle nur einer Lauf- 
radwelle haufig zwei WellenstUmpfe vorgesehen sind, die ein- 
zeln gelost werden mlissen. Da die Schienen des Krans auflerdem 
in der Regel nur von einer Seite her mittels eines relativ 
schmalen Laufstegs begehbar und, insbesondere bei Brttckenkra- 
nen 9 hMufig in grofler Hohe und zum Tell auch lm Freien ange- 
ordnet sind, 1st die beschriebene Demontage nicht nur mtlhsam, 
sondern auch gefahrlich. 

Es 1st daher bei GroBkranen, insbesondere HUttenkranen, be- 
reits bekannt, die Laufradwellen nicht in Lagerflanschen, son- 
dern in Ecklagern zu lagern, deren LagerkSrper mit dem TrSger 
derart verschraubt sind, daB die LaufrSder ohne Demontage der 
Laufradwellen nach dem Abschrauben der LagerkSrper auf der 
Schiene aus dem TrSger herausgerollt werden kSnnen. Diese Art 
der Lagerung bringt die Vor telle mit sich, daB die Verbindung 
zwischen dem Laufrad und der Laufradwelle erst in der Werkstatt 
gelSst werden braucht und das schwere Laufrad nicht Uber Kopf 
aus dem TrSger herausgehoben werden muB. 

Die LagerkSrper der bekannten Ecklagerungen mtissen allerdings 
durch rechtwinklig zueinanderStehende Oder zylindrische PaflflS- 
chen mit dem TrSger, z.B. Kopftrager, verbunden werden. Das An- 
bringen dieser PaBflSchen 1st aufwendig, weil hohe Anforderungen 
an die genaue ParallelitSt der Achsen aller vorhandenen Lauf- 
rSder gestellt werden. Insbesondere bei kleineren Schienenkra- 
nen hat sich daher die Anwendung derartiger Ecklagerungen als 
unwirtschaftlich erwiesen mid bis heute im Markt nicht durchge- 
■setzt. Abgesehen davon sind Ecklagerungen bei kleinen BaugrSBen 
unpraktisch, weil sie einen relativ groflen Raum in Anspruch neh- 
men, der bei kleinen BaugroBen nicht vorhanden 1st und daher zu- 
sfitzlich gesehaffen werden miiBte, was den Aufwand welter vergrS- 
Bern wiirde. 
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Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, Schienenkrane 
der eingangs definierten Gattung unter Beibehaltung der ttbli- 
chen Lagerflansche und unter Anwendung wenig aufwendiger Mit- 
tel so weiterzubilden, dafl ein Herausrollen der Laufrader auf 
den Schienen ohne vorherige Demontage der Laufradwellen mSglich 
1st. 

Zur Losung dleser Aufgabe sind die kennzeichnenden Merkmale 
des Patentanspruchs 1 vorgesehen. 

Die Erfindung bringt den Vorteil mit sich, dafl das Laufrad zwar 
einerseits wie beim Vorhandensein eines Ecklagers auf der Schie 
ne aus dem Kopftr&ger, Fahrbalken oder dergleichen herausge- 
rollt werden kann, dafl jedoch andererseits keine durch PaflflS- 
chen am TrSger zu befestigenden LagerkSrper Oder dergleichen 
benStigt werden, sondern die insbesondere bei kleinen BaugrS- 
flen tibliche Lagerung der Laufradwelle mittels eines in einer 
Bohrung zentrierten Lagerflansches beibehalten werden kann. 

Weitere Merkmale der Erfindung sind in den Unteransprttchen ge- 
kennzeichnet. 

Die Erfindung wird nachf olgend anhand der Zeichnung an einem 
AusfUhrungsbeispiel naher erlSutert. Es zeigen: 

Fig, 1 die Vorderansicht eines Kopftragers eines BrUckenkrans ; 

Fig, 2 eine der Fig, 1 entsprechende Ansicht bei abgenommener 
Stirnplatte ; 

Fig, 3 die Seitenanpicht des Kopftragers nach Fig, 1 von der 

m 

Seite des Motors her; 

Fig, k eine der Fig, 3 entsprechende Ansicht von der entgegen- 
gesetzten Seite her; und 

Fig, 3 eine der Fig, 4 entsprechende Seitenansicht des Kopf- 
trSgers ohne Einbauteile, 
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In Fig. 1 bis 5 sind die zum Verstandnis der Erfindung erfor- 
derlichen Telle eines Kopftragers 1 eines BrUckenkrans dar- 
gestellt. Der KopftrsLger 1 enthalt zwei Seitenwande 2 und 3, 
die im wesentlichen vertikal sowie parallel zueinander und 
parallel zu einer in Fig. 3 und 4 angedeuteten Schiene ange- 
ordnet sind. In den Seitenwanden 2 und 3 sind Bohrungen 5 und 

6 ausgebildet, in denen Je ein Lagerflansch 7 und 8 zentriert 
gelagert und mittels Schrauben befestigt ist, die in Schraub- 
18cher 9 (Fig. 5) der Seitenwande ragen. In den Lagerflanschen 

7 und 8 ist mittels nicht dargestellter Walzlager ie ein Ende 
einer Laufradwelle 10 gelagert, von der ein Ende ilber die Sei- 
tenwand 3 hinaus nach auBen ragt und mit der Abtriebswelle 
eines Getriebes 12 gekoppelt ist, dessen Antriebswelle mit ei- 
nem Motor 14 verbunden ist. Auf der Laufradwelle 10 sitzt ein 
mit Spurkranzen versehenes Laufrad 15, das auf der Schiene 4 
(Fig. 3 und 4) abrollt. Normalerweise weist ein BrUckenkran 
zwei Kopftrager 1 mit je nwei Laufrollen 15 auf, wobei nicht 
alle Laufrader 15 durch einen Motor 15 angetrieben sein brau- 
chen. Auf das stirnseitige Ende jedes Kopftragers 1 ist eine 
Stirnplatte 16 aufgeschraubt, die einen Puffer 17 tragt. 

ErfindvingsgemaB sind in den Seitenwanden 2 und 3 des Kopftra- 
gers 1 (Fig. 5) parallel zu den Schienen 4 verlaufende Schlitze 
18 vorgesehen, die sich von den Bohrungen 5 und 6 bis zu den 
stirnseitigen Enden der Seitenwande 2 und 3 erstrecken und ei- 
ne Hohe bzw. Breite aufweisen, die kleiner als der Durchmesser 
der Bohrungen 5 und 6, jedoch grSBer als der Durchmesser der 
Laufradwelle 10 ist. Zur Sicherung einer konstanten Schlitz- 
breite ist an den stirnseitigen Enden der Seitenwande 2 und 3 
oberhalb und unterhalb des Schlitzes 18 je ein PaBstUck 19 und 
20 angebracht, wobei das obere PaBstUck 19 eine durchgehende 
vertikale Bohrung 21 und das untere PaBstUck 20 eine vertikale 
Gewindebohrung 22 aufweist. Der Abstand zwischen der Unterkan- 
te des oberen PaflstUcks 19 und der Oberkante des unteren PaB- 
stUcks 20 entspricht genau der Lange eines weiteren PaflstUcks 
23, das an der RUckseite der Stirnplatte 16 befestigt, Verti- 
kal angeordnet und mit einer durchgehenden Bohrung 24 versehen 
ist. 
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Die Montage der LaufrSder erfolgt in der Weise, dafl das Lauf- 
rad 15, mit dem die Laufradwelle 10 bereits fest verkeilt ist, 
auf der Schiene 4 in den KopftrSger hineingerollt wird, wobei 
die Enden der Laufradwelle 10 durch die Schlitze 18 gefUhrt 
werden, bis sie in den Bohrungen 5 und 6 angeordnet sind. An- 
schlieflend werden die Waizlager auf die Wellenenden aufgesetzt, 
die Flanschlager 7 und 8 aufgeschoben und die Befestigungs- 
schrauben fUr die Flanschlager eingesetzt und festgezogen. Da- 
nach wird die Stirnplatte 16 angelegt und das Paflsttlck 23 
zwischen den PaBstUcken 19 und 20 so angeordnet, daB die Boh- 
rungen 21, 22 und 24 aufeinander ausgerichtet sind. Sodann 
wird eine Befestigungsschraube in die Bohrungen 21, 22 und 24 
eingefUhrt und fest angezogen. AbschlieBend wird die Abtriebs- 
welle des Getriebes 12 mit der Laufradwelle 10 gekoppelt. Die 
Demontage erfolgt bei umgekehrter Reihenfolge der Arbeitsschrit- 
te entsprechend. 

Die zur Sicherung der Schlitzbreite dienenden PaBstUcke 19, 20 
und 23 haben die Aufgabe, eine Verformung der SeitenwSnde 2 
und 3 beim Betrieb des Krans zu verhindern und demit die genaue 
Parallelitat der Laufradwellen 10 aller vorhandenen LaufrSder ' 
sicherzustellen. Urn auch zu vermeiden, daB sich schon wghrend 
der Herstellung der Bohrungen 5 und 6 bzw. der Schlitze 18 und 
beim Anbringen der PaBstUcke 19 und 20 an den Seitenwanden 2 
und 3 Verformungen Oder Abweichungen von der erwUnschten Zen- 
trierung ergeben kSnnen, wird zweckmSBig auf folgende Weise 
vorgegangen. Zunachst werden in den SeitenwSnden 2 und 3 die 
an die Stirnseiten grenzenden Teile der Schlitze 18 beispiels- 
weise durch Ausbrennen ausgebildet, wobei die unmittelbar an 
die Bohrung grenzenden Wandteile, die in Fig. 5 mit dem Be- 
zugszeichen 25 versehen sind, zunSchst noch stehen gelassen 
werden. Danach wird das PaBstUck 23, das bereits an der Stirn- 
platte 16 befestigt ist, mit den beiden anderen PaBstUcken 19 
und 20 fest verschraubt. Die PaBstUcke 19 und 20 werden sodann 
am Kopftrfiger 1 positioniert und mit diesem bzw. seinen Seiten- 
wSnden 2 und 3 verschweiBt. Nach diesem Vorgang werden die Boh- 
rungen 5 und 6 ausgebohrt, ohne daB hierbei die Verbindung zwi- 
schen den drei PaBstUcken 19, 20 und 23 geldst wird, indem bei- 
dt Bohrungen 5 und 6 mit einer handelsUblichen Bohrmaschlne in 
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einem Arbeitsgang hergestellt werden. Die Zentrierung 1st da* 
bei relativ einfach, da die Bohrungsachse relativ zur Stirn- 
platte eingestellt werden kann. Abschlieflend werden die zu- 
nSchst stehen gelassenen Stege 25 entfernt, z.B. ausgefrfist, 
und erst nach diesem Arbeitsgang wird die Verbindung zwischen 
den Paflstttcken 19, 20 und 23 wieder gelost, um die LaufrSder 
15 einzubauen. Wahrend der beschriebenen Arbeit sschritte sind 
daher keinerlei Anderungen lm Bereich des geschlitzten Kopf- 
tragerteils mSglich, die den Sitz des Lagerflansches Oder die 
Achsgenauigkeit negativ beeinflussen konnten, und auch beim 
spSteren Betrieb des Krans k5nnen die Krafte, die beim Auf- 
prall der Puffer 17 auf die am Ende der Schienen 4 vorgese- 
henen Begrenzungen ent stehen, keine Verforraungen in den ge- 
schlitzten Wandteilen hervorrufen. Wiirden die PaBstUcke 19 
und 20 vor der Herstellung der Bohrungen 5 und 6 lediglich 
angeschweiBt, jedoch nicht auch mit dem PaBstUck 23 fest ver- 
schraubt, kSnnte wahrend der nachfolgenden Arbeitsschritte 
die spielfreie Passung innerhalb der Lagerung verloren gehen, 
d.h. das Lager kSnnte z.B. beim spateren Einbringen und Fest- 
schrauben des mittleren PaBstlicks 23 tibermaBig gequetscht 
Oder gespreizt werden Oder ein zu groBes Spiel erhalten. Dies 
gilt insbesondere dann, wenn die Seitenwande 2 und 3 durch 
SchweiB- Oder Brennarbeiten stark erhitzt werden. 

Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene AusfUhrungsbei- 
spiel beschrSnkt, von dem mehrere Abwandlungen mSglich sind. 
Die PaBstUcke 19, 20 und 23 kSnnten beispielsweise verschraubt 
statt verschweiflt sein, sofern die V/andstMrken ausreichend 
grofl sind, Anstelle der PaBstUcke kQnnten auch andere Mittel 
zur Sicherung einer konstanten Schlitzbreite bzv. zur Siche- 
rung einer einwandfreien Lagerung der Enden der Laufradwelle 
10 vorgesehen werden, Es ist beispielsweise moglich, an di& 
SeitenwSnde Platten anzuschrauben. die die Schlitze 18 Uber- 
brUcken und Veranderungen der Schlitzbreite und damit der 
Lagerbohrungen vermeiden, Eatsprechend kSnnten an den stirn- 
seitigen Enden der SeitenwSnde Flatten^ DistanzstUcke Oder der- 
gleichea angeschv/eiBt, angeschraubt Oder auf andere Weise be- 
fostigt G3ie p die von der Stiraplatte 16 un&bhSagig sind. Die 
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Verwendung von PaBstUcken, die mit der Stirnplatte 16 zusammen 
wirken, bietet allerdings den Vorteil, dafl die Stirnplatte 16 
wegen der erf order lichen Puffer 17 ohnehin vorhanden 1st. 
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